ATA DA 042 REUNIAO ORDINARIA DO CONSELHO MUNICIPAL DE
MOBILIDADE URBANA

Aos sete dias do més de agosto de 2025, as dezenove horas, na sede da Empresa Municipal
de Desenvolvimento de Campinas — Emdec, localizada na Rua Dr. Salles de Oliveira, n°
1028, Vila Industrial, Campinas, Estado de Sdo Paulo, reuniram-se os Conselheiros do
Conselho Municipal de Mobilidade Urbana (CMMU) para a 4% Reunido Ordinaria, tendo
Como pauta:

1. Leitura e aprovacédo da ata anterior;

2. Apresentacdo Formativa — Seguranca Vidria;

3. Apresentacdo do Relatorio Final do Grupo Técnico para estudo do edital da nova
concessdo do transporte publico coletivo;

4. Informes da participacdo dos representantes do CMMU em outros conselhos;

5. Assuntos Gerais.

O Sr. Alex iniciou a reunido cumprimentando a todos e informou que o primeiro item da
pauta seria a leitura e aprovacao da ata anterior. Comunicou que a ata da ultima reunido foi
previamente encaminhada por e-mail e indagou se haveria alguma correcéo a ser feita ou se
poderia ser aprovada conforme enviada.

N&o havendo observagodes, a ata foi aprovada.

Com a palavra, o Sr. Jodo informou que o segundo item da pauta seria a apresentacdo
formativa “Seguranca Viaria”, e que a Sra. Mariangela seria a responsavel pela conducéao
da apresentacao.

A Sra. Mariangela explicou que o objetivo era apresentar de forma breve o conceito de
mobilidade urbana e o Plano de Seguranca Viaria, questionou 0 que 0 grupo entente como
mobilidade urbana, e o Sr. Walther respondeu que se trata sobre o direito constitucional de
ir e vir e ao acesso a outros direitos sociais, lembrando que mobilidade nédo se limita ao
transporte publico, mas abrange calcadas, infraestrutura e todas as formas de deslocamento.
Com a palavra, a Sra. Mariangela destacou que a mobilidade esta ligada ao deslocamento e
pelos varios modos de deslocamento, também ao uso que é feito dos espagos da cidade,
estando muito ligada ao direito a cidade.

Ressaltou que é uma pauta muito importante, e que deve ser segura, sustentavel e inclusiva,
garantindo acesso a todas as pessoas, independentemente de suas condigbes fisicas,
econémicas, de raca ou de género, e observou que, embora ainda ndo exista acesso
universal a uma mobilidade segura no Brasil, esfor¢os vém sendo realizados nesse sentido.
Para exemplificar, fez referéncia ao filme O Curioso Caso de Benjamin Button, onde a
esposa sofre um sinistro de transito e ele comeca a explicar tudo que poderia ter acontecido
para que ndo houvesse o sinistro, ilustrando como aleatoriedades - fatos corriqueiros e
individuais- podem culminar em um sinistro de transito; ressaltando que um sistema de
mobilidade segura ndo pode depender de aleatoriedade. Destacou a importancia da teoria
do queijo suico, segundo a qual erros individuais e organizacionais podem se acumular
gerando erros, motivo pelo qual é essencial a construcdo de camadas de protecdo, pois
guanto mais camadas maiores as chances de evitar o sinistro.

Ressaltou a opg&o pelo uso do termo sinistro em lugar de acidente, por este Gltimo remeter
ao acaso, enquanto o primeiro evidencia que, na maioria das vezes, tais ocorréncias
poderiam ser evitadas. Abordou a mudanca de paradigma trazida pela Visdo Zero, que
parte do principio de que os erros humanos sdo inevitaveis, mas nao devem resultar em
mortes ou lesbes graves, defendendo a responsabilidade compartilhada entre cidad&os,



poder publico, sociedade civil e empresas. Mencionou que o Brasil registra cerca de 30 mil
mortes anuais no trénsito, o que demonstra a ineficicia da responsabilizacdo apenas
individual, e destacou que investir em seguranca viaria é sempre vantajoso, ndo apenas pela
preservacao da vida, mas também pela reducéo dos impactos econémicos.

Na sequéncia, apresentou os principios que fundamentam o Plano de Seguranca Viaria de
Campinas, iniciado em 2023 e com horizonte até 2032, cujo objetivo € reduzir a taxa de
mortes no transito para 3,38 por 100 mil habitantes, o que representaria salvar 903 vidas no
periodo. Explicou que o plano se baseia em gestdo integrada, vias seguras, fiscalizacéo,
dados e evidéncias, comunicacdo e educacdo, e atendimento as vitimas, destacando que a
mobilidade deve ser centrada nas pessoas, priorizando pedestres, ciclistas e usuérios do
transporte coletivo.

Relatou ainda agdes ja realizadas, como a implantacdo do Observatério Municipal de
Transito, a elaboracdo de cartilhas de desenho seguro para pedestres, intervencbes de
urbanismo tatico, operacBes de fiscalizacdo baseadas em dados de sinistralidade,
capacitaces, média training, inclusdo do tema da mobilidade nas escolas e protocolos
revisados em parceria com 0 SAMU para atendimento as vitimas. Assinalou que ja houve
reducdo parcial no nimero de mortes no transito, embora ainda aquém do esperado, e
reiterou a importancia da gestao integrada e continua.

Por fim, a Sra. Mariangela agradeceu a atencdo e colocou-se a disposicdo para
esclarecimentos.

Na sequéncia da reunido, foi levantada a questdo da visibilidade das informacGes sobre
mortes no transito. Foi mencionado que na Avenida Andrade Neves hd um painel
eletrénico que divulga dados de vitimas fatais, mas que o alcance desse equipamento é
restrito a quem passa por aquele ponto. A sugestdo apresentada foi ampliar a divulgagéo
para outros painéis digitais espalhados pela cidade, aproveitando a base de dados ja
consolidada. Em resposta, foi informado que, além do painel, a administracdo publica
mensalmente boletins com 0s numeros de vitimas e anualmente um anuario de
sinistralidade. Destacou-se, porém, que o uso dos equipamentos de rua pode ter um
impacto mais direto na sensibilizacdo da populacdo, reforcando a proposta de replicar a
divulgacéo nesses canais.

No decorrer das falas, foi ressaltado que o boletim mais recente, de junho, registrou uma
queda de 30% nas mortes em comparagdo a0 mesmo més do ano anterior. Esse resultado
foi considerado significativo, fruto do trabalho integrado da sociedade, do conselho, da
equipe técnica da EMDEC, do SAMU, da Guarda Municipal e de outros 06rgados
envolvidos. Salientou-se a importancia de manter os esforcos e ndo relaxar nas acoes,
mesmo diante de nimeros positivos, celebrando as conquistas sem perder a vigilancia.

A discussdo avancou para propostas de campanhas educativas de impacto, como expor
motocicletas sinistradas em locais publicos, com mensagens que evidenciem as causas dos
acidentes, a fim de sensibilizar especialmente os motociclistas. Relatou-se que agOes
semelhantes j& haviam sido realizadas em anos anteriores, com veiculos acidentados
expostos em pontos estratégicos da cidade. Foi lembrado ainda que muitas infracfes
também sdo cometidas por motoristas de automdveis, e que, em Campinas, diferentemente
de Séo Paulo, o nimero de mortes entre motociclistas apresentou reducéo.

Tambeém foi destacada a eficicia de a¢des educativas baseadas em vivéncias, como a troca
de papéis entre motoristas de dnibus e motociclistas, para demonstrar os pontos cegos e as
limitacbes de visdo dos condutores de veiculos pesados. Essas experiéncias foram
consideradas mais efetivas do que palestras tradicionais.

Foi sugerido ainda a possibilidade de envolver mais as empresas de entrega, como
aplicativos e pizzarias, nas campanhas, uma vez que seus trabalhadores representam grande
parte dos motociclistas expostos a riscos. Foi ponderado que esses profissionais



frequentemente atribuem a pressdo de prazos e produtividade as empresas contratantes, o
que reforca a necessidade de incluséo dos empregadores nas iniciativas educativas.

Outro ponto abordado pelos presentes foi o crescimento do servico de mototadxi em
Campinas, comparado ao aumento do motofrete. Relatou-se a preocupagdo com a
seguranca diante da expansdo dessa atividade, considerada de alto risco, e discutiu-se a
limitacdo de atuagdo do municipio em razéo de decisfes judiciais e normativas superiores.
Informou-se que ha um grupo de trabalho estudando a regulamentacdo do mototaxi,
inclusive diante de decreto estadual recente que atribui aos municipios a responsabilidade
pela regulamentacéo.

Em seguida, foram apresentados dados relativos a fiscalizacdo. Destacou-se que, até 2023,
a Policia Militar era responsavel pelas acdes voltadas a circulagdo de veiculos, mas, com a
Lei Federal n® 14.599/2023, essa competéncia passou a ser compartilnada com a EMDEC e
a Guarda Municipal. Desde entdo, intensificaram-se as operagdes conjuntas, que revelaram
altos indices de motociclistas ndo habilitados. Essa mudanca de enfoque possibilitou maior
efetividade na reducdo de acidentes, com aumento das autuacGes e da retirada de veiculos
irregulares de circulagéo, privilegiando a permanéncia daqueles que utilizam a motocicleta
como meio de trabalho regular.

Foi lembrado que, além da fiscalizacdo, houve aumento expressivo no ndmero de
sinalizacbes, seméaforos e campanhas educativas, todas direcionadas de forma mais
estratégica e baseada em dados, o0 que potencializou os resultados positivos. Ressaltou-se
também a integracdo entre 6rgaos como saude, SAMU, policia e guarda, que fortalece as
acOes de prevencéo.

Em relacdo ao servico de mototaxi, o Sr. Fernando informou que a EMDEC, em conjunto
com a Secretaria de Transportes, instituiu um grupo de trabalho para analisar as
possibilidades de regulamentacdo, considerando a legislacdo nacional e estadual, bem
como as praticas adotadas em outras cidades. Acrescentou que, tdo logo seja elaborada uma
minuta, solicitara espaco para apresenta-la e discuti-la com os membros do Conselho, em
reunido extraordindria, caso necessario.

Em seguida foi levantado o questionamento sobre a continuidade das politicas pablicas de
seguranga viaria diante de mudancas de governo, sendo questionado se ha instrumentos que
garantam a perenidade do plano em caso de alternancia politica. Foi esclarecido que o
plano € um decreto e, portanto, passivel de alteracdo, mas que a intencdo € consolida-lo
como politica de Estado, e ndo apenas de governo, garantindo sua sustentabilidade por
meio do engajamento social e da atuagdo do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana.
Concluiu-se que a melhor forma de assegurar a continuidade é a manutencdo do trabalho
constante e da participacao ativa da sociedade.

Em seguida, o Sr. Jodo deu inicio ao proximo item da pauta: apresentacdo da anélise
preliminar do grupo técnico para o Estudo do Edital da Nova Concessdo do Transporte
Publico Coletivo. Antes da exposi¢do, foram nominados os integrantes do grupo: Elisabete,
Sandra, Walter, Andreéia, Augusto, Marco e Irineu. Informou-se que a conselheira Andréia
ndo pdde comparecer em razdo de um falecimento na familia. Coube ao conselheiro Irineu
a conducdo da apresentacdo, utilizando o relatorio feito pelo GT. Foi esclarecido que o
documento completo ficaria disponivel para consulta, sendo a exposicdo apenas uma Vvisao
geral dos principios que nortearam sua construgéo e para abertura do debate.

O Sr. Irineu destacou que o GT realizou diversas reunifes, ainda que tenha sentido a
auséncia de um suporte técnico mais didatico por parte do poder publico, o que levou o
grupo a buscar apoio externo, inclusive contando com a colaboragdo técnica do Sr.
Galdino, que contribuiu com a revisdo do documento. A consolidagdo do relatorio foi
estruturada em torno de parametros gerais, reunidos em sumario, seguido do detalhamento
de cada item.



No sumario, foram apresentadas as principais propostas: participacdo majoritaria do poder
publico na SPE de bilhetagem e monitoramento, considerando que a posi¢do minoritéria da
EMDEC fere a soberania do interesse publico; reformulacdo dos critérios de julgamento
das propostas, com inclusdo da UTEX, para evitar que a escolha se limite apenas a menor
tarifa; correcdo de contradi¢fes no edital referentes aos conceitos de passageiro pagante e
passageiro transportado; alteracdo dos prazos de medicéo e aplicacdo do 1QS, considerados
muito permissivos; e mudanca na ponderacdo de indicadores de qualidade, ampliando o
peso da idade da frota de 30 para 50, e da qualidade do servigo de 10 para 20.

Outros pontos relevantes incluiram: substituicio do indice de reajuste anual da
remuneracdo de demanda por IPCA/IBGE; necessidade de maior detalhamento e
transparéncia das metas e indicadores de qualidade, com informacges acessiveis em tempo
real; fortalecimento do papel fiscalizador e deliberativo do Conselho, inclusive com a
possibilidade de atribuicdo de notas periddicas a qualidade do servico; revisdo da politica
tarifaria, criticou a falta de clareza em planilhas de subsidio, acusando a EMDEC de
divulgar planilhas fraudulentas, onde apontava o valor do subsidio necessario para nao
aumentar o valor da passagem, e posteriormente a passagem era aumentada, alegando
também que a EMDEC retirou tal matéria do site; defendeu estudos sobre a tarifa zero, ao
menos em finais de semana; garantia da gratuidade para idosos a partir dos 60 anos; maior
publicidade e transparéncia dos dados, com divulgacdo mensal de planilhas e indicadores;
restricdo do uso de 6nibus sem ar-condicionado ap6s quatro anos da concessao; e reducdo
do prazo de utilizacdo de veiculos antigos, de modo a evitar que Onibus sucateados
continuem em operagdo sob a justificativa de média da frota.

Também foi ressaltada a importancia da renovacdo tecnoldgica e da eletrificacdo da frota,
prevista no plano de emergéncia climatica de Campinas, mas que vem sendo flexibilizada
pela atual gestdo sem apreciacdo do Conselho, e que estabelecer metas claras €
fundamental para que a transi¢é@o ocorra de forma efetiva.

O relatorio foi elaborado com as contribuices dos conselheiros ao longo de reunifes
anteriores, incluindo proposta apresentada em fevereiro de 2025, antes mesmo do edital ser
conhecido, e que, segundo o Sr. Irineu, foram ignoradas pelo poder publico. Houve mencgéo
especifica as deliberacbes da Conferéncia Municipal dos Direitos da Pessoa ldosa,
publicadas em Diario Oficial, que reforcam a necessidade de reduzir a gratuidade para 60
anos e de avancar na acessibilidade dos 6nibus, destacando-se falhas técnicas na solucéo
proposta de rampas nos veiculos do BRT.

O documento foi elaborado com detalhamento minucioso, indicando trechos especificos do
edital e apontando eventuais contradi¢cGes, com base em referéncias técnicas e legais. Ao
final da exposicdo, reforcou-se que o relatério representa a sistematizacdo de todas as
contribuicdes dos conselheiros e deve ser considerado como documento oficial de
encaminhamento do Conselho, aguardando a manifestacdo da EMDEC/SETRANSP por
escrito.

Encerrada a apresentacdo, o relator agradeceu a atencéo e devolveu a conducdo da pauta,
abrindo espago para manifestagcdes dos demais integrantes do GT.

Ap0s a apresentacdo do relatério do Grupo Técnico, abriu-se espaco para manifestacdes
adicionais.

Com a palavra o Sr. Jodo destacou a importancia de inserir no debate as condi¢cdes de
trabalho dos motoristas e cobradores, uma vez que a concessdo também tem impactos
sociais. Ressaltou-se a auséncia de infraestrutura bésica, como banheiros e areas de
alimentacdo, 0 que compromete a saude e o descanso dos trabalhadores. Houve mencgéo a
situacOes de jornada dupla e de dificuldades logisticas nao resolvidas pelas empresas, que
resultam em prejuizos a categoria.



Recordou-se experiéncia anterior, quando, durante gestdo passada no Conselho, foi
possivel viabilizar, com apoio da EMDEC e decisao judicial, a instalacdo de banheiros e
espaco de alimentacdo em area da cidade judiciaria, iniciativa que contou inclusive com
manifestacdes da comunidade local. Lembrou-se também que, em diligéncias feitas a
época, discutiu-se a possibilidade de destinar espagos compartilhados entre motoristas,
agentes de transito e usuarios, mas o projeto ndo teve continuidade. Reforgou-se, assim, a
necessidade de retomar esse tema com o devido planejamento, contando com o apoio do
Ministério Pablico e a previsdo de lei municipal.

Em seguida, registrou-se que o texto elaborado pelo GT tinha carater de sistematizacéo e
ndo de deliberagéo final do Conselho. Relembrou-se que estava previsto encontro entre o
GT e os técnicos da EMDEC antes da realizacdo de uma reunido extraordinaria para
deliberagdo, o que ndo ocorreu. O prazo de consulta publica também impediu a
formalizacdo completa desse processo. Assim, optou-se por encaminhar o relatdrio
diretamente ao poder publico, para evitar perda de tempo e garantir que as contribuicdes
chegassem ao seu destino de forma mais agil. Foi ressaltado, contudo, que as propostas
apresentadas anteriormente, em fevereiro, ndo configuram documento deliberado pelo
Conselho, mas apenas material recebido para conhecimento.

Na sequéncia, o Secretario de Transportes fez uso da palavra. Destacou a necessidade de
fortalecimento da dindmica de funcionamento do Conselho, salientando que solicitacfes
como a realizacdo de reunides sobre vistorias ou 0 acesso a documentos devem ser
formalizadas. Rejeitou as afirmacdes de existéncia de fraude em planilhas de subsidio,
reafirmando a credibilidade e a atuacéo dos técnicos de carreira da EMDEC. Ressaltou que
a Secretaria estd aberta ao dialogo, mas enfatizou a importancia de superar disputas
internas e evitar acusagdes infundadas, para que o Conselho possa cumprir seu papel de
forma efetiva e produtiva.

O presidente da EMDEC também se manifestou, registrando agradecimento ao trabalho
desenvolvido pelo Grupo de Trabalho (GT). Ressaltou que o documento apresenta
contribuicbes relevantes, ainda que o edital seja extenso e aborde multiplas dimensGes,
tanto técnicas quanto de politica pablica. Reafirmou o compromisso da EMDEC com as
metas do Plano de Ac¢do Climatica, que prevé percentuais progressivos de eletrificacdo da
frota até 2050, e esclareceu que a gratuidade no transporte de idosos segue as diretrizes do
Estatuto do ldoso, cabendo ao municipio deliberar sobre eventuais ampliagdes.

Sobre a inspecdo veicular, sugeriu que o conselheiro Walther compartilhasse sua
experiéncia como permissionario, considerando sua vivéncia com os desafios da operacéo e
sua legitimidade para tratar tanto da inspecdo quanto dos aspectos relacionados a
arrecadacao e ao subsidio.

No tocante ao subsidio, destacou que o0 tema estd permanentemente sujeito a
questionamentos, reforcando sua disposicdo em prestar esclarecimentos aos 6rgaos de
controle sempre que formalizadas denuncias junto ao Ministério Publico ou ao Tribunal de
Contas. Defendeu a lisura dos processos e a responsabilidade dos servidores da autarquia.
Recordou que o edital possui cerca de 5 mil paginas e que todas as mais de mil
contribuicdes recebidas durante a consulta publica serdo analisadas e respondidas
formalmente, ainda que nem todas possam ser atendidas. Por fim, enfatizou a importancia
do dialogo e do respeito mutuo, salientando que criticas e divergéncias sdo legitimas, mas
ndo devem comprometer o andamento do processo.

Com a palavra, o Sr. Marco relatou que, em sua experiéncia de 10 anos como funcionario
da fiscalizacdo, observa que a atuagdo é efetiva em relagdo aos veiculos alternativos, mas
que ha tolerancia em relacdo aos veiculos das concessionarias. Acrescentou que, em
determinadas situacgdes, ja sofreu pressdo para nédo realizar fiscaliza¢es ou vistorias nesses
veiculos.



Quanto a fraudes, esclareceu que ndo entraria no merito das planilhas, mas destacou que
qualquer empresa, publica ou privada, esta suscetivel a esse tipo de ocorréncia. Ressaltou
que ja houve casos de fraudes na EMDEC, com processos transitados em julgado. Assim,
ndo afirmou a existéncia de fraudes no momento, uma vez que ndo dispde de instrumentos
nem atua junto ao Tribunal de Contas ou ao Ministério Publico, mas reforcou que ha
registros de fraudes no passado.

O conselheiro Juarez afirmou que os dados oficiais comprovam a gravidade do transporte
publico em Campinas: entre janeiro e maio foram registradas 2.864 reclamac6es, das quais
70% foram reconhecidas como procedentes. Ressaltou que a frota atual é precaria e que
este serd um dos principais desafios atuais, e defendeu que o Conselho deve atuar de forma
colaborativa, indo além da escuta das apresentacdes da EMDEC, participando do debate e
da construcdo de solugbes. Relembrou encaminhamentos da Conferéncia Municipal que
ainda ndo foram implementados, e apontou a necessidade de maior transparéncia e
participacao do conselho.

Enfatizou, ainda, a importancia de debater a gratuidade no transporte para idosos, ja
assegurada em outros municipios, lembrando que mais de mil assinaturas foram
protocoladas nesse sentido. Criticou 0 aumento do subsidio, que passou de R$ 15 milhGes
para R$ 160 milhdes em dez anos, sem que o debate sobre a gratuidade tenha avancado.
Concluiu defendendo a construcdo de uma agenda coletiva com a Prefeitura e a Camara
Municipal, ressaltando a disposi¢do do Conselho em contribuir.

Na continuidade, o Sr. André, técnico da EMDEC, informou que o relatorio elaborado pelo
GT estd em analise e sera respondido formalmente pela Secretaria de Transportes, e
aproveitou para apresentar alguns esclarecimentos adicionais. Reconheceu a existéncia de
erros materiais e contradi¢cdes no edital, em especial quanto a distin¢do entre passageiro
pagante e passageiro transportado, os quais estio sendo corrigidos. Explicou que o indice
de Qualidade do Servico (IQS) é um dos pardmetros de remuneracdo, mas que 0 contrato
prevé também outras penalidades pelo descumprimento de obrigacdes, como atrasos de
viagens ou metas de frota. Informou que o IQS estd em reavaliacdo, considerando as
manifestacdes recebidas. Destacou, ainda, que a separacdo entre tarifa de remuneracéo e
tarifa publica segue a legislacdo federal, j& incorporada a nova licitacdo. Assim, quando o
contrato se refere a tarifa, trata-se da tarifa de remuneracéo, que é critério de julgamento da
melhor proposta, enquanto a tarifa publica permanece como politica publica, dissociada das
relacdes contratuais e passivel de alteracdo a qualquer tempo.

Sobre a renovacdo da frota, esclareceu que a substituicdo integral no primeiro ano é
inviavel, tanto pelo custo quanto pela capacidade de fornecimento da industria. Esta
prevista, portanto, a entrada gradual de novos veiculos ao longo do contrato, assegurando
equilibrio econdmico e manutencdo da idade média. Informou que, durante a fase de
transicdo, poderdo ser utilizados Onibus seminovos, mas que posteriormente apenas
veiculos novos serdo aceitos. Ressaltou que os novos 6nibus deverdo oferecer maior
conforto e tecnologia, como piso baixo, suspensdo pneumatica, ar-condicionado e portas
mais largas, conforme previsto no edital.

Destacou, ainda, a preocupacdo da EMDEC com a infraestrutura dos terminais e pontos
finais, com previsdo de banheiros e areas de descanso para operadores. Embora a
responsabilidade direta seja das concessionarias, 0 municipio busca recursos para
qualificacdo dos terminais, medida que impacta positivamente a qualidade do servico.

O conselheiro Walter reforcou a importancia de valorizar o papel dos motoristas,
frequentemente esquecido nos debates. Destacou que, embora a infraestrutura ndo esteja
diretamente vinculada a licitacdo, a EMDEC tem realizado levantamentos nos pontos finais
e terminais. Citou, como exemplos, investimentos ja assegurados para os terminais dos
Amarais e Campo Belo, além de novos terminais previstos para o Shopping Galeria e o



Parque das Bandeiras. Ressaltou que garantir condicdes adequadas de trabalho —
banheiros, refeitdrios e espacos de descanso — é fundamental para a qualidade do servico,
e que a Prefeitura busca assegurar terminais estruturados em diversas regides, inclusive nos
corredores do BRT. Informou, ainda, que os investimentos em infraestrutura permaneceréo
sob responsabilidade do poder publico, 0 que permitira reorganizar linhas e qualificar o
sistema.

Foi também abordada a criacdo da Sociedade de Proposito Especifico (SPE) para gestdo da
bilhetagem e arrecadacéo, em modelo hibrido que assegura a participacdo da EMDEC, com
poder de veto por meio da golden share, além de mecanismos de transparéncia e
fiscalizacdo por verificador independente. Reforgou-se que os agentes publicos da EMDEC
respondem legalmente por seus atos, 0 que exige respeito e responsabilidade no debate.
Informou-se, ainda, que esta prevista a contratacdo de verificador independente para
avaliacao das decisfes e custos, garantindo maior transparéncia.

O Sr. Walther registrou que qualquer agente publico coagido que deixe de agir incorre em
prevaricacdo, sujeitando-se as sancGes penais e administrativas correspondentes,
reforcando a importancia do respeito e da responsabilidade no exercicio da funcéo publica.
Na sequéncia, o Sr. Beato destacou o engajamento da SETRANSP, evidenciado pela
presenca integral de sua diretoria e coordenacdes, sublinhando a relevancia do didlogo e do
processo de construcdo coletiva no Conselho.

A servidora Ana Emilia Fiorezzi, com mais de 30 anos de atuagdo na EMDEC,
compartilhou sua trajetdria, expressando orgulho da empresa e de seus técnicos. Propbs que
os conselheiros realizem visitas as areas técnicas para conhecer projetos, fiscalizagdes e
rotinas da companhia, ampliando o entendimento sobre os desafios e responsabilidades.
Colocou-se a disposicdo, juntamente com outras equipes, para organizar atividades de
integracao.

Devido ao adiantado da hora, ndo foram tratados os informes sobre a participacdo do
CMMU em outros conselhos nem os assuntos gerais.

Por fim, o presidente encaminhou o encerramento da reunido, agradecendo a presenca de
todos e registrando que 0s encaminhamentos e propostas apresentadas serdo avaliados em
encontros futuros.
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Nome Regiao Assinatura
1 | T |Fernando de Caires Barbosa SECRETARIA MUNICIPAL DE
TRANSP
2 | S |Rafael da Silva Bonardo ORIES
3 | T |Vinicius Issa Lima Riverete EMPRESA MUNICIPAL DE _
DESENVOLVIMENTO DE
4 | S |Giselle Normanha Biagi de Godoi CAMPINAS S/A - EMDEC
5|0 Joao Maria Beato Andrade SECRETARIA MUNICIPAL DE
61 s TRANSPORTES ,r T
Henri Maeda wu\z\l{h«"'rﬂxif@
/] [
7T Wilson Folgozi de Brito D Al
8 | S [Pedro Meloni de Oliveira EMPRESA MUNICIPAL DE W
DESENVOLVIMENTO DE =t
CAMPINAS S/A - EMDEC -
o T Claudionir Thomas de Sa ery&«L'm,r{,S
10| S dJ
Marcelo Madi Carpenter Ferreira i =
11| T [Matheus Jose Vegetti Meneguetti SECRETARIA MUNICIPAL DE
SERV i 0S
12| S |[Osmar Torres de Santana Filho Ieas EUBLIG
13| T |Dennys Fellipe Romero Lopes SECRETARIA MUNICIPAL DE
NFRA
14| S [Deny Maria Simonaggio ! SRS
15| T |Regina Danielli Araujo Guimaraes SECRETARIA MUNICIPAL DE
DESEN\{OLVIMENTO E
16| S |Patricia Ferreira dos Santos ASSISTENCIA SOCIAL
17| T |Mariana Cristina Adao SECRETARIA MUNICIPAL DE ’L p}'é Srnd
PLANEJAMENTO E v ACOC
18 | S |Rafaella Ribeiro Violato DESENVOLVIMENTO URBANO } l
19| T |Willer Pereira da Silva SECRETARIA MUNICIPAL DE
COOF‘ERAQJKO NO$ ASSUNTOS
20| S |Alexsander Nunes de Barros DE SEGURANCA PUBLICA
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MUNICIPAL DE
MOBILIDADE OPERADORES
Nome EMPRESA _—-_ AdGinatura
1 | T |Allex Villaga Maia - Transurc EMPRESAS CONCESSIONARIAS DO L_%}
ANSPO : TIV
2 | S |Samuel Fernandes Rosa - Transurc R RTE PUBLICO COLETIVO / - —
3 | T |walter Rocha de Oliveira - Cooperatas | oot co SNARIOS DO TRANSPORTE ),
ALTERNATIVO MUNICIPAL Lo ot
4 | S | Carlos Alberto do Lago - Cooperatas =
5 | T |NAOHOUVE GANDIDATURAS PERMISSIONARIOS DO TRANSPORTE
PUBLICO INDIVIDUAL (TAXI):
6 | S |NAO HOUVE CANDIDATURAS Ak (L)
70 T Marcelo Jacober de Moraes -
Sest/Senat EMPRESAS DE TRANSPORTE DE
CARGAS
8 | S | Eliane Antonia Mautone - Sest/Senat
9 | T INAO HOUVE CANDIDATURAS
TRANSPORTE DE ESCOLARES
10| S |NAO HOUVE CANDIDATURAS
11| T |Milton Zanca - Sinfrecar
. : EMPRESAS DE FRETAMENTO
Regina Rocha de Souza Pinto -
12] 8 &
Sinfrecar
13T Sanae Murayama Saito - Sindivarejista
de Campinas e Regido ENT]DADES DO COMERCIO,
Aparecido Nunes da Silva - Sindicato INDUSTRIA E PRESTACAO DE
14| S |dos Empregados no Comércio de SERVICOS
Campinas
15| T Marco Antonio Alves Pereira - SINDICATOS DE TRABALHADORES A1
Sindviarios NOS SERVICOS DE TRANSPORTE / DS
, ——— COLETIVO E NA OPERACAO DE =
16 | S | Miguel Lorenzon - Sindviarios TRANSITO
170 T Joaquim Simodes Neto - PUC
Campinas INSTITUICOES DE ENSINO SUPERIOR
Geraldo Gongalves Delgado Neto - DO MUNICIPIO
18| S :
Mackenzie
Marcia Eduarda Carvalho - Grémio
19| T |Estudantil da Escola Estadual Prof.?
Celeste Palandi de Mello ENTIDADES ESTUDANTIS
20| S
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SOCIEDADE CIVIL

Nome Regido Assinatura )
1 | T |Elizabete Morais Delfino CENTRAL 6 RTINS 1)) VJ{ o
2 | S |Maria Helena Nogueira CENTRAL L A
3 | T |Joselito Nascimento NORTE = i
4 | S |Andreia C. Margues Postal NORTE
5 | T |Rosa Paula Selhi LESTE
6| S LESTE
7 | T |Fabricio Santana Gongalves SUL
8|S St
9 | T |Irineu Gongalves Ramos Junior NOROESTE /ﬁ@q,
10| s gzzg;a Maria Menezes Ferreira da NOROESTE mxm\\
11| T |Hélio Villa da Silva SUDOESTE
12| S |Sandra A. Laura SUDOESTE
13| T |Juarez B. Mateus PESSOAS IDOSAS Al _—— (5&;}/%
14| S |Sonia M. J. Poppi PESSOAS IDOSAS
15| T |Gilberto Topinel PESE%‘?&%&”
16| S |Kezia T. Pinho PIESEI?:?ESN%(I?QM ’
17| T |Augusto Cesar S. Cruz POPULAGCAO JOVEM L L
18| S |Lara Barbosa POPULACAO JOVEM
19| T |José Antonio de Araujo Ribas GRUPOS DE CICLISTAS p—
20| S |Glauco Azevedo GRUPOS DE CICLISTAS 1 %
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