ATA DA 03* REUNIAO ORDINARIA DO CONSELHO MUNICIPAL DE
MOBILIDADE URBANA

Aos cinco dias do més de junho, as dezenove horas, na sede da Empresa Municipal de
Desenvolvimento de Campinas — Emdec, localizada na Rua Dr. Salles de Oliveira, n°® 1028,
Vila Industrial, Campinas, Estado de Sao Paulo, reuniram-se os Conselheiros do Conselho
Municipal de Mobilidade Urbana (CMMU) para a 3* Reunido Ordinéria, tendo como pauta:

1. Leitura e aprovacao das atas anteriores;

2. Apresentacdo Formativa — Mobilidade em nimeros;

3. Apresentacdo da analise preliminar do Grupo Técnico para estudo do edital da nova
concessao do transporte publico coletivo;

4. Informes da participacdo dos representantes do CMMU em outros conselhos;

5. Assuntos Gerais

O Sr. Alex iniciou a reunido cumprimentando a todos e informou que o primeiro item da
pauta seria a leitura e aprovacao das atas anteriores. Comunicou que a ata da ultima reunido
foi previamente encaminhada por e-mail e indagou se haveria alguma correcao a ser feita ou
se poderia ser aprovada conforme enviada.

O Sr. Irineu solicitou inclusdo de sua manifestacdo acerca de envio das listas de presenca
juntamente com as atas, bem como a corregdo de sua fala relativa a “ndo convocacdo da
eleicao”.

Em relagdo a lista de presenca, o Sr. Jodo reforcou que esta serd encaminhada em anexo as
atas, para fins de conferéncia, destacando, contudo, que a lista em si ndo é objeto de
deliberagdo. Informou, ainda, que esta estudando a elaboracdo de um formulario eletrénico
para sistematizar e facilitar o recebimento das justificativas de auséncia, com o intuito de
encaminhar o respectivo link juntamente com o e-mail de convocagéo das reunides.

O Sr. Irineu questionou se uma auséncia justificada continuaria sendo considerada falta. O
Sr. Jodo esclareceu que nédo, destacando que as auséncias justificadas, independentemente do
motivo — seja de ordem profissional ou pessoal — ndo sdo contabilizadas como faltas.
Apenas as auséncias injustificadas séo consideradas para fins de controle de participacéo.
Quanto ao regimento interno, o Sr. Jodo observou que este ndo contempla esse nivel de
detalhamento. Informou, no entanto, que apds a finalizacéo da fase de licitacdo, serd iniciado
0 processo de reestruturacao do Conselho, com a recomposicdo das comissdes e a revisdo do
regimento, de modo a adequé-lo ao novo plano e as alteracbes na legislacdo vigente.
Ressaltou, ainda, a importancia de manter o espirito colaborativo durante esse processo de
construgéo conjunta.

N&o havendo mais observacdes, e feitas as devidas correcdes, a ata foi aprovada.

Com a palavra, o Sr. Jodo informou que o segundo item da pauta seria a apresentacdo
formativa intitulada “Mobilidade em Numeros”, que havia sido adiada na reunido anterior
em razdo do tempo. Aproveitou a oportunidade para apresentar uma melhoria no processo
de elaboracdo das atas, adotada naquela data: a edicdo da ata durante a prépria reunido.
Explicou que, na reunido anterior, as corregdes foram apenas anotadas e inseridas
posteriormente, ao passo que, com 0 novo procedimento, a ata ja podera ser finalizada e
aprovada ao término da reunido, otimizando o processo.

Na sequéncia, com a palavra, a Sra. Débora reforgcou que, conforme ja mencionado
brevemente pelo Sr. Jodo ao tratar das atribui¢des do Conselho, foi sugerido que, além das
discussbes regulares, o espaco também fosse utilizado para o compartilhamento de
informacdes relevantes. Destacou que, embora existam diversos temas a serem abordados,



considera importante apresentar dados e informacdes, ainda que de forma breve, para
subsidiar os debates e fomentar novos encontros — inclusive fora do rito ordinério das
reunifes — com carater mais informativo.

Acrescentou que essa pratica ja vem sendo adotada no ambito do Observatoério de Transito,
com resultados positivos, e que esta seria a primeira apresentacao nesse formato no contexto
do Conselho. Informou que a apresentacdo traria um panorama resumido da mobilidade no
municipio de Campinas, colocando-se a disposicdo para esclarecimentos, tanto naquele
momento quanto em reunides futuras, caso necessario.

A Sra. Débora mencionou ainda o boletim distribuido aos presentes, lancado durante a
campanha do Maio Amarelo, o qual apresenta dados preliminares referentes ao ano de 2024.
Explicou que o fechamento consolidado dos dados ocorre somente entre 0s meses de agosto
e setembro, uma vez que algumas vitimas de lesdes graves podem vir a 6bito semanas ou
meses apos o acidente, o que impacta as estatisticas. Além disso, destacou a necessidade de
integracdo de informacBes provenientes de diferentes 6rgdos, como a &rea da saude, o
Instituto Médico Legal (IML), a policia e outros, o que também contribui para o tempo de
consolidacdo. Por esse motivo, alertou que os nimeros apresentados ainda podem sofrer
pequenas variacOes até a finalizacdo definitiva dos dados.

Na sequéncia, deu inicio a apresentacdo, informando que seria exibido um video previamente
utilizado em outro evento institucional, publicado pela Prefeitura de Campinas, com o
objetivo de ilustrar o panorama geral da cidade. Ressaltou que, conforme destacado no video,
Campinas é a Unica metropole brasileira que ndo é capital estadual, mas que apresenta
dindmicas urbanas compativeis com uma capital, destacando-se pelos polos de negdcios,
tecnologia, inovacdo e educacao.

Apontou que 0 municipio possui aproximadamente 900 km?2 de extensdo territorial, cerca de
1.140.000 habitantes e uma frota préxima a 1 milhao de veiculos automotores, dos quais 16%
sdo motocicletas. Destacou também os 5.475 km de malha viéria, 120 km de infraestrutura
cicloviaria, 36,6 km de corredores BRT e, considerando a Regido Metropolitana de
Campinas (RMC), uma populacéo estimada em quase 3,3 milhdes de habitantes.

Na sequéncia, relatou iniciativas pioneiras desenvolvidas pela EMDEC no municipio, como
0 Projeto Volta, iniciado em 1996; a implantagdo do sistema integrado em 2005; e a cria¢do
da central de monitoramento para a gestdo do transito e do transporte. Mencionou ainda 0s
principais instrumentos de planejamento existentes: o Plano Viario, o Plano de Mobilidade
Urbana e o Plano de Seguranca Viaria, além de outros planos correlacionados a tematica da
mobilidade, como o Plano da Primeira Infancia, o Plano de Rotas Acessiveis e 0 Plano
Municipal de Mitigacdo e Adaptacao as Mudancas Climaticas.

Citou os corredores do BRT, as acOes de prevencdo e os reconhecimentos recebidos na area
de educacdo para o transito e governanca corporativa, destacando os esforcos de adequacgéo
que vém sendo realizados por todas as empresas publicas no sentido de aprimorar a
transparéncia e a gestao.

A Sra. Débora apresentou dados sobre a taxa de motorizagdo do municipio, informando que
Campinas possui aproximadamente 967 mil veiculos registrados, 0 que representa uma
média de 849 veiculos para cada mil habitantes — ou seja, praticamente um veiculo por
habitante. Destacou, no entanto, que esse nimero nao reflete a realidade de que muitas
pessoas ndo possuem automovel préoprio e dependem do transporte coletivo, além da
circulacdo expressiva de veiculos oriundos de outros municipios.

Na sequéncia, elencou os principais desafios identificados no Planejamento Estratégico da
EMDEC: ampliar e qualificar o transporte publico; promover a mobilidade ativa, como o uso
de ciclovias; assegurar a incluséo e a acessibilidade em todos os modais e servigos; investir
em tecnologias e em educacdo para o transito; e intensificar as a¢es voltadas a seguranca
viaria.



Apontou o dado nacional de quase 35 mil mortes no transito registradas no Brasil em 2023,
chamando a atencdo para o problema do sub-registro, especialmente em municipios de menor
porte, onde os Gbitos que ocorrem posteriormente ao atendimento hospitalar muitas vezes
néo séo notificados como decorrentes de sinistros de transito. Destacou, ainda, que para cada
morte estimam-se de cinco a seis casos de lesdes graves, muitas delas com sequelas
permanentes.

Para ilustrar a gravidade da situacdo, utilizou comparac@es simbolicas: 0 nimero de mortes
anuais no transito no Brasil equivale a perda de uma cidade do porte de Ilhabela, que possui
cerca de 35 mil habitantes. Relembrou também o acidente aéreo que vitimou 71 pessoas da
equipe da Chapecoense — considerado uma tragédia nacional — e comparou esse numero
ao registrado em Campinas em 2024, que somou 71 mortes somente em vias urbanas,
chegando a 155 vitimas fatais ao considerar também as rodovias. Enfatizou que os sinistros
de trénsito acabam sendo naturalizados na rotina da cidade, o que contribui para a
banalizacdo do problema. Embora tenha havido uma reduc¢éo de quatro 6bitos em relacéo a
2023, reforgou que “toda vida importa™.

Afirmou que é responsabilidade do poder publico, do Conselho e da sociedade como um
todo atuar para transformar essa realidade. Explicou a adogao do termo “sinistro de transito”
em substitui¢do a “acidente de transito”, uma vez que, na maioria dos casos, trata-se de
eventos evitaveis, que podem ser prevenidos por meio de boas praticas de direcdo,
planejamento urbano, educacgéo, infraestrutura adequada e fiscalizagéo eficiente.

Em seguida, apresentou o perfil das vitimas fatais registradas em Campinas: 86% eram
homens (133 homens e 22 mulheres), sendo 26% jovens entre 18 e 29 anos. Destacou, ainda,
a elevada letalidade entre motociclistas e garupas (72 vitimas), além de pedestres e ocupantes
de outros veiculos. Entre os principais fatores de risco identificados pelo projeto Vida no
Transito, citou o consumo de alcool (presente em 50 das vitimas) e 0 excesso de velocidade
(associado a 33 casos). Quanto ao uso do telefone celular, explicou que, apesar de ser um
fator agravante relevante, ndo ha registros objetivos que permitam quantifica-lo nas
estatisticas.

A Sra. Débora informou que todos os dados detalhados estao disponiveis nos cadernos anuais
publicados no site da EMDEC e refor¢ou a importancia de que os conselheiros acessem essas
informacdes como subsidio técnico para a formulacao de propostas e politicas publicas com
maior embasamento e foco.

Na sequéncia, apresentou 0 Plano de Seguranca Viaria de Campinas, lancado em 2023,
resultado de um processo de construcdo integrada com diversas secretarias municipais e
representantes da sociedade civil. O plano esta estruturado em seis eixos estratégicos: (1)
gestdo e coordenacéo; (2) mobilidade e vias seguras; (3) fiscalizagéo; (4) dados e evidéncias;
(5) comunicacdo e educacdo; e (6) atendimento as vitimas. A visdo estabelecida no
documento é a de que, até 2032, Campinas se torne referéncia nacional na reducéo de mortes
e lesbes graves no transito, com uma gestdo baseada em dados e evidéncias, proporcionando
deslocamentos seguros e sustentaveis para todas as pessoas. A meta do plano € salvar 903
vidas no periodo de 2023 a 2032.

Destacou a importancia de estabelecer metas ambiciosas para que haja avancos significativos
na reducdo dos sinistros de trénsito, e colocou-se a disposi¢do para, em reunides futuras,
abordar outros temas de interesse, como os canais de atendimento da EMDEC, incentivando
os conselheiros a sugerirem novos assuntos a serem discutidos.

Durante o debate, foi levantada a questdo do indice de acidentes envolvendo mulheres.
Destacou-se que, atualmente, a maioria das mulheres esta inserida no mercado de trabalho e
realiza deslocamentos diarios, mas que, ainda assim, apresentam comportamento mais
prudente no trénsito. Mencionou-se que as seguradoras j& reconhecem essas diferencas



comportamentais, o que se reflete em valores mais baixos de seguros veiculares para o
publico feminino, considerando o menor envolvimento em situacdes de risco.

Com a palavra, a Sra. Débora ressaltou a importancia da analise historica dos dados,
mencionando a criacdo do Observatorio do Transito em 2013/2014, inspirado em metas
internacionais, e pontuou que, em 2015, 0 municipio registrou 151 mortes no transito. Em
2024, esse numero subiu para 156, o que indica que, ao longo de uma década, ndo houve
aumento expressivo, mas também ndo se verificou uma reducédo significativa, apesar das
diversas a¢des desenvolvidas no periodo. Isso evidencia que os resultados ainda estdao aquém
do desejado.

Por fim, salientou que o grande desafio € promover uma mudanca efetiva de trajetoria, pois,
mantido o ritmo atual, ndo sera possivel atingir as metas propostas para 2032. Enfatizou que
Campinas ja foi referéncia nacional na area, sendo a quinta cidade do pais — junto a Curitiba,
entre outras — a implantar esse tipo de programa, com foco na conscientizacdo e na
articulacéo intersetorial entre secretarias.

Com a palavra, o Sr. Juarez destacou que a efetividade das acdes em seguranca viaria
depende diretamente do engajamento da sociedade civil, por meio da atuagéo dos conselhos,
associacdes de moradores, de idosos, de pessoas com deficiéncia, entre outros segmentos.
Ressaltou a importancia da construgdo de uma consciéncia coletiva e afirmou que a
participacdo ativa do Conselho é fundamental para ampliar o debate nos territorios. Observou
que, sem as acgdes j& realizadas — como a ampliacdo de radares e as intervengdes de
engenharia viaria —, os numeros de mortes no municipio poderiam hoje estar na faixa de
200 a 220 bbitos anuais. Ainda assim, reconheceu que a meta inicial da Década Nacional de
Reducéo de Acidentes, que previa uma diminuicdo de 40% a 50% nas fatalidades, nédo foi
atingida.

Em seguida, os conselheiros destacaram o crescimento acelerado da frota veicular ao longo
do periodo, o que torna os resultados obtidos ainda mais relevantes. Embora o nimero
absoluto de vitimas fatais ndo tenha sido significativamente reduzido, também ndo aumentou
na proporc¢éo esperada diante da expanséo da frota. Reforcou-se a importancia de uma gestéo
integrada, com a¢6es coordenadas de educacdo, fiscaliza¢do, engenharia, intervencdes para
reducdo de velocidade e requalificacdo viaria, todas baseadas em dados técnicos. Foi
enfatizado que ac¢des dispersas por toda a cidade tendem a ter menor impacto, sendo essencial
priorizar areas criticas previamente identificadas por meio das estatisticas de sinistros.
Mencionou-se o papel do Observatorio Municipal de Transito como instancia responsavel
pelo monitoramento do plano de seguranca viaria e pela articulacdo de acBes com 0s
conselhos e com a sociedade civil. Foi sugerido que, na proxima reunidao do Conselho
Municipal, seja apresentada uma analise diagndstica sobre a violéncia no trénsito e 0s
acidentes, abrangendo também aspectos relacionados ao transporte publico.

Durante os debates, foram apontadas questdes relativas aos chamados “atos inseguros” e as
“condigdes inseguras”, como a presenga de animais soltos em vias e a precariedade da
pavimentagdo. Relatos especificos mencionaram a existéncia de buracos e grandes crateras,
como na Avenida Rui Rodrigues, que s6 foram recentemente reparadas, mas representaram
risco por um longo periodo. Sugeriu-se que a responsabilidade pela manutencéo das vias
fosse centralizada na EMDEC, de forma a assegurar maior rigor técnico na execucdo dos
servigos, evitando obras de baixa durabilidade.

Foi ressaltado que o Caderno de Sinistros ja contempla informacGes detalhadas sobre as
causas dos acidentes, incluindo aspectos relacionados a infraestrutura viaria, sinalizacdo e
presenca de animais. Frisou-se a responsabilidade do poder publico municipal na adequada
manutencdo das vias e no planejamento urbano, bem como o carater coletivo da
problematica, que envolve também o legislativo, o judiciario e a sociedade como um todo.



Foi discutida a cultura de impunidade no transito. Observou-se que muitos homicidios
causados por motoristas sob efeito de &lcool e em alta velocidade acabam sendo enquadrados
como homicidios culposos, 0 que reduz a gravidade das penas aplicadas. Comentou-se a
auséncia de mecanismos mais rigorosos, como juizados especificos para crimes de transito,
que poderiam impor sancdes mais educativas e restritivas, indo além das multas e da
pontuacao no prontuario dos condutores.

Apontou-se que a flexibilizacdo das regras do Codigo de Transito Brasileiro ao longo dos
anos resultou em um ambiente mais permissivo, citando o aumento do limite de pontos e
mudancas na legislacdo que abrandaram punigdes, enquanto dados mundiais mostram que
apenas educacdo ndo é suficiente. Destacou-se 0 impacto positivo, no passado, da
fiscalizacdo JBD Morte Zero, que geraram significativa reducdo nos indices de sinistro e
mortalidade.

Foi discutido ainda o papel do crescimento do transporte por aplicativos e moto-frete, que
agravam o risco, embora ndo haja estatisticas locais detalhadas que apontem a participacdo
desses segmentos nos sinistros. Destacou-se também a relacdo entre acidentes e horarios
noturnos e finais de semana, com predominancia de motocicletas.

Reforcou-se que 90% dos sinistros sdo decorrentes de falha humana, 5% de falhas na via e
5% de falhas mecanicas, ou seja, a totalidade é associada a algum tipo de conduta humana.
O planejamento das proximas acdes devera focar nas regides mais periféricas e vulneraveis,
com abordagens simultdneas de educacgdo, fiscalizacdo e engenharia, visando reduzir
principalmente o excesso de velocidade e a combinacdo com consumo de alcool, que
respondem por cerca de metade das mortes.

Por fim, foi enfatizada a necessidade de acompanhar as mudanc¢as no mundo do trabalho e o
aumento da frota de motos, o medo da violéncia que as mulheres sentem e o uso do transporte
publico.

Com a palavra, a Sra. Débora agradeceu e a participacdo de todos e que esta aberta para
sugestdes de temas para aprofundamentos nas proximas reunides.

Em seguida, o Sr. Jodo deu inicio ao proximo item da pauta: apresentacdo da analise
preliminar do grupo técnico para o Estudo do Edital da Nova Concessdo do Transporte
Publico Coletivo.

Logo no inicio, foi questionada a presenca dos membros do grupo técnico, sendo confirmado
que havia representantes presentes. Recordou-se o combinado na ultima reunido, de que
seriam trazidas as duvidas levantadas pelo grupo para esta data, de forma que a andlise
contemplasse tais pontos. Ficou esclarecido que a analise do documento naturalmente geraria
entendimentos e davidas, que deveriam ser consolidadas e trazidas para que fossem sanadas,
seja com 0 comparecimento de técnicos ou pela convocacao de reunides extraordinarias.
Salientou-se que, embora tais duvidas ndo tenham sido encaminhadas antecipadamente, o
que permitiria que nesta data ja houvesse respostas, ndo haveria problema desde que o
processo ocorresse em tempo habil, possibilitando a realizacdo de reunido extraordinéria
ainda durante o periodo da consulta publica. Reforcou-se que essa era a principal intengéo:
garantir que o Conselho pudesse se posicionar dentro do prazo.

Durante o debate, alguns membros comentaram que, ao ler o material — em grande parte
explicativo— observaram que o elemento essencial para a definicdo do interesse na
concorréncia seria o valor ofertado. Esclareceu-se, contudo, que ndo se trata do preco da
passagem publica, mas sim da tarifa de remuneracéo, isto €, do valor que o poder publico
pagara ao prestador de servico por quilémetro rodado, conforme previsto no modelo
econdmico do edital. Explicou-se que, por coincidéncia, o estudo indicou um teto de R$ 5,90,
mesmo valor atualmente cobrado do usuério, mas que sdo conceitos distintos: o edital prevé
esse valor maximo a ser pago pela administracdo, e vencera a licitacdo quem apresentar a



menor tarifa de remuneracdo. Ressaltou-se também que a férmula considera
predominantemente a quilometragem, ndo apenas o numero de passageiros.

O Sr. Jodo reforgou que o objetivo inicial era justamente trazer os questionamentos nesta
reunido, para que fosse possivel direcionar as perguntas aos técnicos adequados.

Foi esclarecido que na ultima reunido foi solicitado pelo conselho que um técnico ficasse a
disposi¢do para as davidas, o que foi negado por ser inviavel e ficou combinado que o
conselho levantaria os questionamentos e marcaria reunido, em 30, 60 e 90 dias.

Destacou que estes questionamentos sdo, justamente, um produto derivado do trabalho do
grupo técnico e do Conselho, por exemplo: “falta esse tipo de informagao, por que chegou
nesse numero, por que nao chegou naquele numero?”.

Salientou que para que fosse possivel convocar os técnicos responsaveis para esclarecer
davidas especificas, era necessario primeiro ter claramente identificados quais sdo 0s
questionamentos, de forma a indicar quem seria o profissional mais adequado para responder.
Reiterou que esse alinhamento ajudaria a encerrar eventuais ruidos ou mal-entendidos dentro
do processo.

Foi também abordado o tema da responsabilidade sobre as analises. Destacou-se que 0 GT
poderia ter chegado a esta reunido ja com um posicionamento consolidado, como por
exemplo: “o grupo se reuniu, e nos decidimos que o Irineu fard a apresentagao dos assuntos.
Identificamos que faltam tais dados e que para obté-los precisamos de alguém do poder
publico com condi¢des técnicas para responder”. Reforgou-se que ndo haveria problema
algum nesse encaminhamento, desde que as informacdes fossem devidamente formalizadas,
permitindo que o Conselho organizasse os esclarecimentos necessarios.

Reiterou-se que esse compromisso foi assumido ha cerca de 60 dias, mas que até 0 momento
nédo se havia chegado a uma concluséo consolidada. Sugeriu-se entdo a realizacdo de uma
reunido extraordinaria para que o GT pudesse apresentar suas davidas, que seriam
encaminhadas para o corpo técnico da EMDEC, possibilitando assim agendar uma reunido
especifica para os devidos esclarecimentos.

O Sr. Jodo lembrou que todo o material técnico esta disponivel na pagina da nova concessao.
Inclusive, mencionou que, em contato anterior, uma integrante do GT (Andréia) buscou essas
informacdes e foi devidamente orientada quanto ao local do arquivo. Reiterou-se que na
reunido anterior havia sido explicitado que todo o conteudo esta no site, mas que poderia ser
enviado novamente caso fosse necessario.

Na sequéncia, enfatizou-se o objetivo maior: que o Conselho possa exercer seu papel de
orgdo consultivo e emitir parecer fundamentado, dando assim sua “digital” ao processo. Foi
lembrado que o Conselho, apesar de ndo ser um érgdo técnico, tem atribuices regimentais
para emitir pareceres sobre temas relacionados ao sistema de transporte, representando o
olhar da sociedade civil.

O Sr. Jodo reforgou que para que isso aconteca, € imprescindivel que o GT organize suas
duvidas, formalize-as e encaminhe para a presidéncia, permitindo a convocagdo de uma
reunido técnica — ndo necessariamente uma reunido ordinaria do Conselho, mas um
encontro do GT com os técnicos da EMDEC — para esclarecimentos detalhados. A partir
desses esclarecimentos, o GT poderd entdo elaborar um material consolidado a ser
apresentado ao plenario do Conselho, que deliberara sobre o parecer a ser enviado a consulta
publica.

Foi proposto, portanto, um cronograma dividido em dois momentos, onde primeiramente o
GT se reune internamente, consolida as duvidas e as encaminha oficialmente ao Conselho, e
em seguida é agendada uma reunido técnica entre o GT e os técnicos da EMDEC para 0s
devidos esclarecimentos, culminando na elaboracdo de um relatorio ou nota técnica do GT
que sera submetida a deliberacdo do Conselho.



Com a palavra, o Sr. Glauco questiona que na apresentacdo tinha uma parte final sobre custo
e valor, e ndo foi dito se ia mudar, se o valor do lote 1 e lote 2 estdo invertidos, que deveria
ter uma correcdo, porém que ninguém encaminhou essa informacdo ao conselho. Foi
esclarecido que os numeros estavam errados somente na apresentacao, que no texto do edital
publicado esta correto, porém que a apresentacao ja foi corrigida. Com a palavra o Sr. Glauco
comenta que acredita que a EMDEC possui maior competéncia que a SEINFRA para realizar
as correcdes nos buracos das vias, que percebe uma qualidade muito grosseira nos servicos
realizados pela SEINFRA, e que os reparos realizados pela EMDEC s&o mais rapidos,
reduzindo o retrabalho (colocacdo de cavaletes até a correcdo realizada pela SEINFRA) e
ficando mais organizado. Voltando para o item da pauta, diz que é titular e ndo participa
constantemente, mas acredita que o grupo de trabalho poderia estabelecer um cronograma
de trabalho para facilitar o problema da analise do edital.

Ao final, consultados os membros do grupo técnico presentes — Irineu, Augusto, Walter e
Elisabete —, estes concordaram com a proposta de encaminhamento, assumindo o
compromisso de se reunir para compilar as davidas, envia-las a presidéncia do conselho
(Alex) e, a partir dai, agendar a reunido técnica. Ficou também acordado que, finalizado esse
processo, serd convocada uma reunido extraordinaria do conselho para apreciacdo do
material e deliberagé&o.

Encerrado o item, passou-se ao proximo ponto da pauta, sendo o informe da participacdo dos
representantes do CMMU em outros conselhos. Com a palavra o Sr. Jodo diz que acredita
que esse formato foi uma proposta superpositiva, € que a comissdo executiva vai deixar
sempre esse espago, mesmo se ndo houver tido reunides. Aproveita 0 momento para destacar
0 espaco formativo, onde a ideia é trabalhar com uma espiral continua, onde trara um tema
ap6s outro para apropriacdo do conselho.

Ainda com a palavra, o Sr. Jodo relatou sua participacdo, juntamente com o Sr. Ribas, na
cerimodnia de posse do Concidade — Conselho da Cidade —, bem como na primeira reunido, a
qual teve como objetivo principal apresentar a proposta do Concidade, destacando-se que o
grupo ndo esta atualmente envolvido na elaboragdo de um novo Plano Diretor, mas sim na
fase de monitoramento das acdes previstas no plano vigente, que tem validade até o ano de
2028. O atual Plano Diretor foi instituido em 2018, e o foco das discuss@es esta centrado em
acompanhar sua efetiva implementacao.

Durante a reunido, foi pontuado que o Concidade enfrenta dificuldades similares as
vivenciadas pelo Conselho Municipal do ldoso, especialmente no que se refere ao
preenchimento das vagas disponiveis. No caso do Concidade, mesmo com a realizacdo de
convites diretos, cinco cadeiras seguem desocupadas, mesmo ndo havendo um processo
eleitoral formal. Da mesma forma, foi mencionado que o Conselho do Idoso também devera
promover nova eleicdo para recomposi¢do de seus membros, situacdo conhecida pelo
conselheiro Juarez.

Na sequéncia, informou que houve, recentemente, uma apresentacdo de dados promovida
pelo Observatorio Municipal de Transito, ainda que nao na condi¢éo de representante oficial
do conselho naquele 6rgdo. A apresentacdo ocorreu na ultima terca-feira e foi estritamente
expositiva, sem espacgo para debate. Os dados apresentados, conforme relatado, coincidem
em grande parte com aqueles ja trazidos em reunides anteriores pela Débora.

Outro informe relevante diz respeito a Conferéncia Municipal do Idoso, destacando-se que o
evento contou com a presenca de aproximadamente 350 participantes e resultou na aprovagéo
de um documento final. Informou que integrou a comissdo organizadora e ressaltou a
qualidade dos debates e 0 engajamento dos presentes, caracterizando a conferéncia como um
espaco de escuta e enfrentamento de questdes criticas. Propds-se, a partir das deliberagdes
aprovadas, que cada secretaria municipal apresente ao Conselho do Idoso um retorno sobre
as acOes ja realizadas, as propostas em andamento e possiveis colaboracdes intersetoriais. O



objetivo € garantir que temas como transporte, salude e educacdo avancem de forma
integrada, respondendo as demandas apontadas pela populagéo idosa.

Com a palavra, ressaltou ainda a auséncia de representacdo formal do CMMU no Conselho
do Idoso, embora haja integrantes que participam deste por indicacdo de outras entidades.
Reforcou-se, no entanto, a importancia de que os espacos de representacdo do CMMU
estejam presentes e ativos nos diversos conselhos.

Na parte final da reunido, o conselheiro Augusto compartilhou sua atuacédo junto a CIP, no
processo de analise de autuagdes relacionadas ao transporte. Observou-se um aumento
expressivo na incidéncia de faltas de operacdo, como a nao saida de veiculos da garagem e a
auséncia do condutor — destacando-se as linhas 117 e 118. Também foi relatada a ocorréncia
frequente de sinistros, atribuida em parte a precariedade na manutencao da frota e ao transito
cada vez mais congestionado.

Discutiu-se também uma mudanca significativa na metodologia de julgamento de multas,
que deixou de ser feita presencialmente, passando a ocorrer de forma virtual. Essa alteracéo
tem gerou questionamentos do conselheiro Walther, quanto a transparéncia, a possibilidade
de didlogo entre os membros das comissfes e a dificuldade de construgdo coletiva das
justificativas técnicas, levantando dudvidas sobre a legalidade da nova sistemaética,
questionando se houve respaldo normativo para a mudanca. Com a palavra o Sr. Augusto
esclareceu gque cada membro julga sozinho, porém os demais membros analisam os pareceres
de todos e conversam entre si sobre a necessidade de correcées, sendo um colegiado, e tendo
a necessidade de consenso entre 0s membros.

Foi sugerida, inclusive, a criacdo de um espaco formativo para apresentacao e esclarecimento
do funcionamento das comissfes, com vistas a fortalecer a atuacdo colegiada e promover
maior coesdo nos pareceres emitidos. Sendo reiterado a importancia de o conselho se
apropriar de temas estruturantes da politica de mobilidade urbana, fomentando espacos de
escuta e construcdo conjunta de solucdes.

Em continuidade aos informes, o conselheiro Maeda solicitou a palavra para retomar e
detalhar comunicagfes anteriores, especialmente em razdo de sua auséncia justificada na
Gltima reunido. Informou que, no dia 25 de fevereiro, foi realizada uma apresentacdo no
ambito do Observatério Municipal de Transito, tratando especificamente de dados sobre
sinistralidade. Destacou que ha um esforco em curso para promover a unificagdo dos
indicadores e metodologias de analise, uma vez que os dados divulgados por diferentes fontes
(como o InfoSiga, veiculos de imprensa e 6rgdos estaduais) ndo seguem critérios uniformes.
Exemplo citado foi a divergéncia entre os dados do InfoSiga, que apontavam uma reducao
de 25% nas mortes por acidentes de transito na regido de Campinas, e manchetes de veiculos
jornalisticos que indicavam o contrario. Segundo Maeda, esse trabalho de unificacdo conta
com apoio técnico da Bloomberg, que atua em parceria com o Observatério no
desenvolvimento de critérios comuns e mais precisos para analise.

O conselheiro também relatou a reunido online realizada em 25 de marc¢o, que contou com a
participacao significativa de servidores, inclusive alguns em periodo de férias, demonstrando
0 engajamento do corpo técnico. Na ocasido, foi feita uma apresentacdo pelo de Sa, que
abordou os desafios relacionados a fiscalizacdo da alcoolemia, destacada como a segunda
principal causa de mortes no transito.

No dia 29 de abril, estava prevista uma reunido presencial, mas em razéo de alteracdes na
agenda, a apresentacdo foi realizada de forma online. Nessa oportunidade, a equipe da
Bloomberg apresentou o conceito de "sistemas seguros”, discutindo metodologias e
estratégias utilizadas internacionalmente para a reducdo de acidentes e mortes no transito.
Adicionalmente, no dia 13 de maio foi realizada uma reunido oficial do Observatorio,
organizada pelo Instituto Cordial — entidade que retine uma rede de municipios brasileiros,



incluindo Campinas. Nessa ocasido, foi apresentado o funcionamento do Observatério
Municipal de Trénsito de Campinas, destacando-se a atuagdo local como referéncia na area.
Por fim, mencionou que, no dia 27 de abril, mesmo estando com o dengue, acompanhou a
apresentacdo de contedo do Observatério ao prefeito em exercicio, reafirmando o
compromisso do municipio com os principios do Projeto "Morte Zero", que tem como meta
a reducdo de aproximadamente 900 mortes no transito até o ano de 2032. O conselheiro
ressaltou que ja havia tomado conhecimento prévio dos documentos apresentados, mas frisou
a importancia de reafirmar institucionalmente o compromisso da administragdo municipal
com a seguranca viaria.

Na sequéncia, foi aberto espaco para manifestacOes e questionamentos dos conselheiros. A
conselheira expressou preocupacdo com a linha 330, que atende a regido da Unicamp,
relatando dificuldades enfrentadas pelos usuarios durante os horérios de pico, tanto pela
manhd quanto no retorno a tarde. Mencionou que o 6nibus frequentemente ja sai lotado do
ponto inicial dentro da universidade, impossibilitando o0 embargue nos pontos subsequentes.
Também relatou a auséncia sistemética do veiculo no horario das 9h16 as sextas-feiras,
conforme observado na Rua Moraes Salles, sugerindo intensificacdo da fiscalizagdo dessa
linha.

Com a palavra o Agente da Mobilidade Sr. Macedo que estava presente representando a
Operacdo, mencionou praticas irregulares de condutores, muitas vezes incentivadas pela
prépria empresa operadora para corrigir atrasos. Observou-se que, mesmo com a
intensificacdo da fiscalizacdo na Unicamp, ainda ocorrem falhas graves, como a auséncia de
veiculos e o acimulo de atrasos, sobretudo quando ha falhas de escala.

Houve também guestionamentos sobre o funcionamento do sistema de ar-condicionado nos
veiculos do BRT, tendo sido apontada a falta de padronizacéo: alguns dénibus contam com o
sistema ativo, enquanto outros ndo. Usuérios relataram episddios de desconforto térmico,
seja pelo frio excessivo ou pela auséncia do sistema. Segundo relatos, motoristas informaram
ndo ter autorizacdo para regular a temperatura do equipamento, ja que os veiculos partem
com as configuracdes travadas desde a garagem, conforme normas internas da empresa.
Outros pontos levantados referiram-se a limpeza dos veiculos, apontando que alguns énibus
circulam em condi¢des precérias de higiene. Embora se reconheca que muitos veiculos
operam em regime continuo ao longo do dia, o que dificulta a limpeza intermediaria, houve
apelos por melhorias nesse aspecto, especialmente em linhas que circulam por vias de terra,
nas quais a sujeira se acumula mais rapidamente.

Foi mencionada ainda a preocupagdo com a seguranca, em especial 0s assaltos ocorridos em
determinadas linhas. Questionou-se a eficacia das cameras de monitoramento instaladas nos
veiculos, e foi informado que a maioria conta com ao menos trés cameras ativas. Apesar
disso, reforgou-se a necessidade de acompanhamento mais efetivo, inclusive com apoio da
Guarda Municipal, ja que alguns episddios recentes de roubo foram contidos gragas a atuacao
conjunta das forgas de seguranca.

Outra conselheira relatou a deficiéncia no atendimento da linha 409, que opera em horarios
muito limitados ao longo do dia, especialmente no periodo entre 10h e 15h. Solicitou a
inclusdo de viagens adicionais nesse intervalo para melhor atender a populacéo,
principalmente os usuarios que precisam se deslocar até instituicbes. Também houve mengéo
a extensdo da linha 303 ate a regido do bairro Palmares, com inclusdo de atendimento ao
bairro Alecrim em horarios especificos, o que foi celebrado por parte da comunidade.

Em seguida, foi feita uma solicitacdo para que a Secretaria Executiva faca um levantamento
das propostas aprovadas na ultima conferéncia de mobilidade e apresente um panorama do
andamento das acbes ou planos para sua implementacdo. Reforgou-se que o papel do
conselho deve transcender a discussdo sobre dnibus e envolver a mobilidade urbana em
sentido amplo.



Seguindo com os informes, o Sr. Beato informou que o conselheiro titular Topinel passou
por procedimento cirlrgico e se encontra em recuperacdo domiciliar, tendo solicitado que
sua suplente o representasse nesta reunido. Destacou-se seu histdrico de participacdo ativa
no conselho e foi feito um apelo para que os colegas manifestem apoio neste momento
delicado.

Em seguida, informou sobre a audiéncia publica sobre a Lei de Diretrizes Orcamentarias
(LDO), a ser realizada no dia 12 de junho na Camara Municipal, incentivando a presenca dos
conselheiros, uma vez que a audiéncia trata do planejamento or¢camentario do proximo
exercicio e impacta diretamente os temas debatidos no conselho.

Com a palavra, conselheiro Irineu relatou problemas recorrentes na linha 213, considerada
uma das piores da regido do Campo Grande. Relatou longos tempos de espera e superlotacao,
com veiculos que sequer conseguem parar nos pontos para embarque, e reiterou a
importancia de que o novo processo de licitacdo do transporte contemple mecanismos
eficazes de controle e fiscalizagdo. Aproveitou-se 0 momento para destacar a importancia da
presenca de técnicos com conhecimento aprofundado nos temas tratados, pois contribuem
para evitar conflitos e garantir embasamento técnico as discussdes, como por exemplo a
presenca do Sr. Macedo e seus esclarecimentos prestados na reunido.

Foi também trazida a tona a situacdo da mobilidade no entorno da escola estadual José
Ataliba Nogueira, no distrito do Campo Grande. Apontou-se a inexisténcia de calcadas
adequadas e a necessidade urgente de intervencées, como a implantacao de guias rebaixadas,
faixas elevadas e cal¢cadas seguindo a linha de desejo dos pedestres, e a presenca de agentes
da EMDEC. Citou que o urbanismo tatico deve ser implantado em locais onde realmente ha
a necessidade.

O conselheiro mencionou a proposta da prépria EMDEC de 2017, que previa que cada
comissdo indicasse uma escola para receber a¢6es de educacdo para o transito e intervencgdes
no entorno, informou que encaminhou um e-mail indicando a escola Alvaro Cotomacci, no
bairro Maracand, e registrada a frustracdo com a auséncia de resposta e implementacdo dessa
proposta. Citou que o local € perigosissimo, sendo que o 6nibus faz uma curva de 90°, tendo
um caso em que um dnibus passou por cima da cabeca de um bebé, a 60 metros dali, porque
ndo ha calcadas, nem sinalizacdo. Relata que enquanto a periferia ndo for tratada com
dignidade, havera mortes e atropelamentos, dessa forma solicita providéncias.

Ainda com a palavra, o conselheiro criticou & auséncia de acdes relevantes no més da
mobilidade (maio amarelo), com a EMDEC sendo apontada como omissa em relacdo ao
incentivo ao uso da bicicleta. Anunciou que o grupo cicloativista "Pé na Estrada" promovera
um evento no Campo Grande com o objetivo de incentivar o uso da bicicleta como meio de
transporte seguro e sustentavel. Destacou-se a auséncia de ciclovias adequadas e 0 pouco
protagonismo da prefeitura em agdes concretas de mobilidade ativa, bem como a falta de
consulta aos ciclistas nas acdes e projetos cicloviarios.

Com a palavra, o Sr. Maeda informou que, na semana seguinte, ocorreria o evento Campinas
Innovation Week, no Prédio do Reldgio da EMDEC. A EMDEC teria um estande no qual
apresentaria diversas solucGes tecnoldgicas voltadas a mobilidade urbana, como o projeto
"Abrigo Amigo"”, o botdo de emergéncia "Bela" (direcionado a protecdo das mulheres em
situacdo de assedio), novos semaforos acessiveis e sistemas de monitoramento em tempo real
do transporte publico, informou que 0 acesso seria gratuito e que seria de terca a sexta, das
09h as 18h, tendo a necessidade de realizar a inscricao antes.

Encerrando os trabalhos, o presidente Alex agradeceu a participacéo de todos, desejando que
cada um retorne com seguranca e saude para suas casas.



